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El 20 de junio de 2023, se publicé en el portal
de la Comision Nacional de Mejora Regulatoria
("CONAMER"”), el Anteproyecto de Acuerdo por el
que se expide la Estrategia Nacional de Movilidad
Eléctrica (la "ENME”). Dicha propuesta regulatoria,
se encuentra en proceso de Analisis de Impacto
Regulatorio, debido a que la CONAMER rechazoé la
solicitud de exencion presentada por la Secretaria
de Medio Ambiente y Recursos Naturales (la
"SEMARNAT"”). Actualmente existe la posibilidad

de emitir comentarios por este medio.

A continuacioén, nuestra sintesis sobre los aspectos
mas relevantes de éste Anteproyecto. En Sanchez
Devanny entendemos la importancia de contar con
una estrategia de movilidad eléctrica de vanguardia
para el pais y estaremos involucrados, dando
seguimiento e informando sobre el desarrolio
de la misma.

SINTESIS DEL CONTENIDO DE LA ENME

La ENME tiene su origen en el Programa Especial
de Cambio Climatico 2021-2024' (el “Programa”),
publicado por la SEMARNAT en el Diario Oficial de la
Federacion el 8 de noviembre de 2021 (derivado de
la Ley General de Cambio Climatico), asi como en los
compromisos internacionales que México ha asumi-
do en materia de movilidad eléctrica, en el Acuerdo
de Paris, la Declaracién Driving Change Together fir-
mada en la COP 24 y la Declaracién para la promo-
cion de vehiculos eléctricos en la COP 26 y 27 como
parte del Pacto de Glasgow.

El Programa, es un instrumento de planeacién a
través del cual se establecen las prioridades del
desarrollo integral del pais de conformidad con el
Plan Nacional de Desarrollo, a fin de implementar
acciones para enfrentar los impactos negativos del
cambio climatico.

En la accién 2.2.1 del Programa, se establece que la
elaboracion de la ENME, estara a cargo de la SEMAR-
NAT, con la participacién de diversas autoridades gu-

bernamentales, organismos internacionales y de la
administracion publica, asi como entidades no gu-
bernamentales, y la iniciativa privada.

La ENME, es un esfuerzo del Estado Mexicano para
promover el desarrollo sustentable e inclusivo, que
tiene como propdsito impulsar y posicionar a nivel
nacional la movilidad eléctrica como una alternativa
viable y sostenible, a fin de promover la mitigacién
de gases de efecto invernadero (“GEI") y carbono
negro en el sector transporte vehicular terrestre. Por
lo que, en cumplimiento a la legislacion aplicable y el
Programa, la SEMARNAT elaboré la ENME.

La movilidad y el transporte son actividades nece-
sarias para el desarrollo de las poblaciones. Sin em-
bargo, actualmente dichas actividades se encuen-
tran ligadas al uso de combustibles fésiles, lo que ha
contribuido en el incremento de los GEI, causantes
del cambio climatico.

En la movilidad eléctrica, se ha encontrado una op-
cion social y ambientalmente viable que atiende la
problematica de los altos niveles de contaminacion
atmosférica y GEI, que provocan el cambio climati-
co. Por lo que, el gobierno mexicano busca, a través
de la ENME, establecer la estrategia para mejorar
las condiciones de movilidad y la calidad de vida de
los ciudadanos y cumplir con los compromisos ad-
quiridos a nivel internacional en contra del cambio
climatico.

En este sentido, la ENME es un documento de politi-
ca publica elaborado por SEMARNAT, que identifica
acciones prioritarias para la determinacion de las
condiciones técnicas, tecnolodgicas, financieras, le-
gales, institucionales, administrativas y de incenti-
vos que permitan realizar una transicion ordenada
y equitativa, con diversas metas a corto, mediano
y largo plazo, a través de esquemas de movilidad
sustentable que reduzcan la dependencia de los hi-
drocarburos.

La implementacion efectiva de la ENME jugara un
rol crucial para lograr la reduccion de los GEI para

1 Para referencia: https://dof.gob.mx/2021/SEMARNAT/SEMARNAT 081121 EV.pdf
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cumplir con las metas, mejor conocidas como Con-
tribuciones Determinadas a nivel Nacional (NDC, por
sus siglas en inglés).

Actualmente, mas de un cuarto de las emisiones rel-
acionadas con el uso de la energia en el mundo son
causadas por el transporte de personas y bienes.
Adicionalmente, en las proyecciones para el afio
2050, se estima que el transporte sea el componente
que mayor crecimiento genere en las emisiones, con
un incremento estimado del 70%.

El Inventario Nacional de Emisiones de Gases y Com-
puestos de Efecto Invernadero en su ultima actual-
izaciéon 1990-20192, sefiala que la segunda fuente
de emisidon que mas contribuye a las emisiones na-
cionales correspondid al transporte.

Asimismo, el Informe Nacional de la Calidad del Aire
2019 del Instituto Nacional de Ecologia y Cambio
Climatico (“INECC")® indica el porcentaje de dias
del afio de las Ciudades y Zonas Metropolitanas en
México que incumplieron al menos una Norma Oficial
Mexicana de Calidad del Aire. En este sentido, se
observa que el Area Metropolitana de Guadalajara
y la Zona Metropolitana del Valle de México son las
Zonas que mas incumplieron al menos una norma
de Calidad del Aire. Situacion que tiene como con-
secuencia diversas afectaciones a la calidad de vida,
la salud, condiciones de seguridad social, asi como
otros problemas para dichas poblaciones.

Por lo que, la ENME es un instrumento para acelerar
la transicion en México hasta una movilidad eléctri-
ca de bajas emisiones de GEI que, a su vez, ayude
a maximizar los beneficios sociales y ambientales,
priorizando el transporte publico para beneficio de la
poblacién en general.

Es importante recalcar, que la ENME requiere estar
alineado con otras politicas nacionales estratégicas,
de las que mencionan: “Litio para México”, “Plan So-
nora de Energia Sostenible”, la Ley General de Movi-
lidad y Seguridad Vial, y los diagndsticos y recomen-
daciones de la industria automotriz.

e Diagndstico

La ENME contiene un diagnéstico sobre las condi-
ciones actuales en México, sefialando que para el
proceso de transicidn es importante generar una
masa critica de vehiculos hibridos eléctricos conect-
ables y vehiculos eléctricos, para detonar su partici-
pacion en el mercado a nivel publico y privado.

Se identifica que en México existe la necesidad de
fortalecer la movilidad eléctrica, ya sea a través de

incentivos fiscales, como lo han hecho otros paises
en Latinoamérica y el mundo; asi como fomentar y
fortalecer el transporte publico, migrando a un trans-
porte publico eléctrico.

El sector automotriz tiene un rol preponderante para
México y su vinculacion con el exterior, dado que es
un sector muy atractivo para la inversién extranjera.
Por lo que, México tendra diversos retos para la im-
plementacién y transicion a la movilidad eléctrica,
tales como: la alineacién de politicas y acciones en
materia de transporte y movilidad en los ambitos
federal, estatal y municipal; orientacion estratégi-
ca de incentivos para favorecer a grupos vulnera-
bles; desarrollo equitativo de un mercado eficiente;
disefio consensuado y responsable de las normas y
regulacién para impulsar la transicién, asi como el
cambio de paradigma a una movilidad sustentable a
nivel nacional.

e Energia limpia y electromovilidad

La ENME establece que, como parte de los esfuer-
zos del estado mexicano deberdn llevarse a cabo
acciones para fomentar la generacién de energia
eléctrica a través de fuentes limpias, sefialando las
metas en las que México se encuentra comprometi-
do internacionalmente, asi como los porcentajes de
generacién establecidos en el Programa de Desarrol-
lo del Sistema Eléctrico Nacional (PRODESEN 2022).

Asimismo, la ENME sefiala que la clave de la energia
renovable aplicada a la movilidad esta en la capaci-
dad de almacenamiento de las baterias de litio para
el uso de los vehiculos de cero emisiones o eléctri-
cos, asi como a la generacion de energia limpia para
recargar estas baterias.

En 2022 se creod el organismo publico descentralizado
Litio para México, con el que se planea que este re-
curso se utilice en la producciéon de semiconductores
y baterias, a la vez que se promueva la exploracion,
explotacion y beneficio nacional del mineral en el
territorio mexicano. En este sentido, el Plan Sonora
estara trabajando en impulsar que el ciclo completo
de la movilidad eléctrica sea limpio desde la matriz
energética.

Si bien el area de mayor interés por su potencial iden-
tificado es actualmente Sonora, también se plantea
la exploracion en otros sitios del territorio mexicano.
Para su explotacién se espera el financiamiento pu-
blico-privado derivado de alianzas estratégicas con
distintos paises, asegurando la transferencia tec-
noldgica para México y el desarrollo y profesional-
izacidn de especialistas y personal técnico.

2 Referencia: https://cambioclimatico.gob.mx/inventario-nacional-de-emisiones-de-gases-y-compuestos-de-efecto-invernadero-2/

3 https://sinaica.inecc.gob.mx/archivo/informes/Informe2019.pdf|
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¢ Incentivos Fiscales Vigentes

De igual forma la ENME incluye los Incentivos Fis-
cales vigentes para la movilidad eléctrica:

a) Exencion del Impuesto sobre automodviles nue-
vos a vehiculos eléctricos e hibridos.

b) Deducibilidad del ISR de la inversion en autos
verdes hasta un monto de $250,000.00 pesos,
mas amplia que lo permitido para vehiculos con-
vencionales, cuya deducibilidad se encuentra to-
pada a $175,000.00 pesos.

c) Deduccién del 100% y en un solo ejercicio de la
inversion en equipo para la generacion de energia
proveniente de fuentes renovables.

d) Estimulo para las inversiones en estaciones de
carga de vehiculos eléctricos (las “Inversiones”),
consistente en aplicar un crédito fiscal equivalente
al 30% del monto de las Inversiones realizadas en
el ejercicio, contra el ISR que tengan a su cargo en
el ejercicio en el que se determine el crédito.

e) Deduccion de hasta 25% de las inversiones en
bicicletas convencionales, bicicletas y motocicletas
cuya propulsion sea a través de baterias eléctricas
recargables.

f) Deduccién de hasta $285.00 pesos diarios por
automovil por el uso o goce temporal de autos
cuya propulsion sea a través de baterias eléctricas
recargables, asi como por automdviles eléctricos
gue ademas cuenten con motor de combustién in-
terna o con motor accionado por hidrégeno.

g) Exencidn temporal de las fracciones arancelar-
ias de vehiculos eléctricos (aplicable del 4 de sep-
tiembre 2020 al 30 septiembre 2024).

¢ Objetivos y Metas

El objetivo general de la ENME es establecer las
bases y pautas ambientales, técnicas, financieras,
legales, institucionales y administrativas que per-
mitan posicionar la movilidad eléctrica a nivel na-
cional, como una alternativa viable y sustentable
para la reduccién efectiva de los GEI y demas emi-
siones contaminantes. De igual forma, incluye una
serie de metas2030-2050, tomando en cuenta es-
tudios y proyecciones realizadas por el INECC. Las
metas internaciones para la descarbonizacion del
sector transporte requieren esfuerzos considerables
de diversos participantes, e implican la produccion
masiva de vehiculos eléctricos e hibridos (ligeros y
pesados), asi como el despliegue de infraestructura
para su funcionamiento.

Las metas de la ENME son las siguientes:
A 2030:

a) La venta de vehiculos ligeros y pesados se in-
tegrara por un 50% de unidades cero emisiones,
compuesto por vehiculos eléctricos e hibridos eléc-
tricos conectables.

b) La electrificacion del transporte coadyuvara a
reducir de manera acumulada al 2030, 30 mil-
lones de toneladas de diéxido de carbono equiv-
alente (MtCO2e), que, con base en las tendencias
actuales, se considera sera alcanzado gracias a la
introduccion de por lo menos 7 millones de vehicu-
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los ligeros (21.3 MtCO2e) y 338,000 vehicu-
los pesados (2.8 MtCO2e por autobuses eléc-
tricos y 5.8 MtCO2e por vehiculos de carga
eléctricos), en el periodo de 2022 a 2030.

c) Las diez ciudades y zonas urbanas del pais
con mas altas emisiones de GEI y de con-
taminantes climaticos de vida corta (CCVC),
habran incorporado vehiculos eléctricos en
sus sistemas de transporte publico.

d) Se desarrollara un sistema de carga eléc-
trica publico, para vehiculos eléctricos ligeros
y pesados, tanto en las ciudades como en las
principales carreteras de México.

e) Se promulgara normatividad de homolo-
gacion de cargadores eléctricos.

A 2040:

a) El 100% de las ventas de vehiculos ligeros y
pesados de pasajeros, sera de vehiculos eléc-
tricos e hibridos eléctricos conectables.

b) Coadyuvara a reducir de manera acumula-
da al 2040, 129 MtCO2e, que sera alcanzado
gracias a la introduccion adicional a la flota al
2030, de 22 millones de vehiculos ligeros (75.8
MtCO2e) y 894,000 vehiculos pesados (7.6 Mt-
CO2e por autobuses eléctricos y 15.3 MtCO2e
por vehiculos de carga eléctricos).

c) Se contara con un sistema de cargadores
eléctricos suficientes, abiertos y homologables
en las 10 principales ciudades del pais para ve-
hiculos ligeros y pesados.

d) Se contard con un sistema de cargadores
eléctricos suficientes, abiertos y homologables
en las carreteras federales, tanto para vehicu-
los ligeros como pesados.

A 2050:

a) El 100 % de las ventas de vehiculos liger-
0os y pesados de pasajeros, sera de vehiculos
eléctricos.

b) Se lograra reducir de manera acumulada en
el periodo 2022 a 2050, 272 MtCO2e, que sera
alcanzado gracias a la introduccién adicional a
la flota del 2040, de 31 millones de vehiculos
ligeros (117 MtCO2e). y 987,000 vehiculos pe-
sados (8.4 MtCO2e por autobuses eléctricos y
17 MtCO2e por vehiculos de carga eléctricos).

c) Se consolidard un sistema eléctrico para
vehiculos eléctricos pesados (de carga) en las
carreteras estratégicas del pais.
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¢ Ejes estratégicos y acciones

A continuacidén, se describen los ejes sectoriales y transversales con las principales acciones que se pro-
ponen en la ENME a corto (1 a 3 afios), mediano plazo (3 a 6 afios) y largo plazo (6 afios en adelante) en las
que diferentes instituciones deberdn realizar una coordinacion interinstitucional que incluya la participacién
del sector privado y otros actores relevantes para el disefio, operacién e implementacion de acciones que se
establecen en la ENME:

Ejes Sectoriales y

Principales Acciones (Plazo)

Transversales

Mediano

1. Impulso al
transporte publico
eléctrico para una
movilidad urbana
sustentable

a) Promover la creacién de una
Norma Oficial Mexicana, que
defina los lineamientos minimos
de seguridad de los componentes
y unidades terminadas de trans-
porte publico eléctrico.

b) Promover estimulos no fiscales
para empresas de operacion de
transporte publico eléctrico para
facilitar la recuperacion de su
inversion.

a) Fomentar la prior-
izacion de la compra de
vehiculos eléctricos en
las licitaciones para la
renovacion de flota de
transporte publico.

b) Promover estimulos
fiscales y no fiscales
para la importacion de
equipos requeridos para
el ensamble de vehiculos
eléctricos en México con
el objetivo de promover
la competitividad de la
industria local.

a) Fomentar el desarrollo
de un transporte colectivo
en las entidades federativas
de calidad que proporci-
one un servicio bajo en
emisiones y con principios
de accesibilidad para la
poblacidn.

2. Impulso a la
incorporacion de
unidades vehicu-
lares eléctricas en
el transporte de
carga

a) Impulsar la creacion de mod-
elos de negocio y esquemas
financieros que faciliten la ad-
quisicion e incorporacion de flotas
eléctricas en el transporte de
carga.

b) Impulsar la agilizacion de

los procesos de emplacamiento
de vehiculos eléctricos, que les
permitan acceder a los beneficios
aplicables a través del alta de
claves vehiculares.

a) Promover la creacién
de una Norma Oficial
Mexicana de eficiencia
energética para vehicu-
los pesados de carga
eléctricos.

b) Promover la creacion
de nuevos esquemas de
chatarrizacion y refor-
mar los programas ya
existentes a nivel federal
y estatal para garan-
tizar la sustitucion de
vehiculos de combustién
interna por vehiculos
eléctricos de transporte
de carga.

a) Fomentar modelos de
negocio que promuevan e
incentiven el crecimiento y
desarrollo de la movilidad
eléctrica a base de hidroge-
no.

3. Impulso al
mercado de ve-
hiculos ligeros
eléctricos y mo-
tocicletas

a) Promover la creacién de una
Norma Oficial Mexicana que ho-
mologue las caracteristicas de los
cargadores de vehiculos eléctri-
cos ligeros, y de las motocicletas
eléctricas. Su enfoque sera pro-
mover la inclusidn de los distintos
tipos de cargadores rapidos en las
estaciones de carga para permitir
el acceso publico vy libre.

b) Colaborar, en coordinacion con
las entidades federativas, en la
promocion de incentivos, como
programas de placas verdes que
incluyan beneficios especificos
para los vehiculos eléctricos, lig-
eros, y motocicletas eléctricas.

a) Impulsar la insta-
lacion de estaciones
de carga rapida en
centros comerciales y
de servicios, apoyados
en estudios de impac-
tos en la red eléctrica
nacional.

b) Impulsar la
creacion de una red
de carga en los prin-
cipales corredores
carreteros nacionales,
con electrolineras ubi-
cadas en rangos que
aseguren el transito
entre ciudades espe-
cificas.

a) Promover la insta-
lacion de cargadores
eléctricos en estaciona-
mientos de oficinas y
conjuntos residenciales,
como parte de los regla-
mentos de construccién
de las zonas urbanas.
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Ejes Sectoriales y

Transversales

Principales Acciones (Plazo)

Mediano

4. Impulso al mer-
cado de movilidad
eléctrica alterna-
tiva

a) Promover la inclusion en los
planes de desarrollo urbano y en
la planeacion de movilidad urba-
na, la creacion y ampliacion de

la infraestructura para la micro-
movilidad eléctrica (ciclopistas e
infraestructura de carga) como un
elemento de los sistemas integra-
dos de transporte.

b) Participar en la integracion de
la movilidad eléctrica alternativa
(bicicletas eléctricas de carga,
bicitaxis, monopatines, motone-
tas eléctricas) en los reglamentos
correspondientes para su uso
seguro y ordenado.

a) Colaborar con las au-
toridades competentes
para adoptar tarifas
eléctricas preferenciales
o diferenciadas para la
carga de movilidad eléc-
trica alternativa.

b) Promover entre
desarrolladores de
infraestructura, puntos
de carga con fuentes
renovables de energia
en lugares publicos.

a) Promover el uso de
movilidad eléctrica alterna-
tiva como una herramienta
de bienestar social con un
enfoque incluyente y de
accesibilidad para todos
los sectores sociales en los
planes de movilidad.

5. Estandarizacion
y fomento a la
infraestructura
estratégica para la
red de electrolin-
eras

a) Promover el desarrollo de un
mercado de gestion y operacion
de electrolineras para aumentar la
disponibilidad de lineas de sum-
inistro e incrementar la red de
cobertura en puntos estratégicos.
b) Impulsar la adopcién de esque-
mas de generacion distribuida

con paneles fotovoltaicos para el
suministro de las electrolineras.

c) Participar en la definicion y
normalizacién de caracteristicas
técnicas minimas para el funcio-
namiento adecuado de electrolin-
eras.

a) Impulsar la defin-
icion de los criterios que
establezcan el porcen-
taje minimo destinado a
cajones eléctricos en las
nuevas construcciones
con estacionamiento.

b) Promover que la
fuente de energia que
sera proporcionada

en las electrolineras
provenga de energias
limpias y sustentables
con el ambiente.

c) Fomentar el desarrollo
de planes para la imple-
mentacion de redes de
carga a partir de un cen-
so de infraestructura ex-
istente, principalmente
de transporte publico.

a) Impulsar la creacién de
una red publica de carga
rapida y/o cualquier otra
tecnologia viable y superior
en puntos estratégicos de
carreteras y vialidades del
pais, apoyados por estudios
de factibilidad técnica.

6. Fortalecimien-
to de la coor-
dinacion inter-
institucional y
multiactor

a) Facilitar la coordinacion, se-
guimiento y comunicacion de la
estrategia con los diferentes sec-
tores interesados, en particular a
través de los Grupos de Trabajo
Especializados (“"GTE") para el
seguimiento de la ENME.

b) Proponer la creacion de la
Alianza de Ciudades por la Mov-
ilidad Eléctrica para promover la
ENME y sus acciones a nivel local
en las zonas urbanas de México.

a) Promover la
creacion de alianzas
estratégicas con insti-
tuciones financieras a
través de fondos, fide-
icomisos y programas
federales vigentes
para la reconversion

y transicion de cade-
nas de proveeduria,
negocios y proyectos
de movilidad eléctrica,
en sus distintas mo-
dalidades y diversos
frentes.

N/A
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Ejes Sectoriales y Principales Acciones (Plazo)
Transversales

Mediano

7. Impulso a la a) Impulsar el desarrollo de una
investigacion, plataforma digital nacional de
desarrollo de una movilidad eléctrica que provea
industria en México | de informacién util, oportuna

y del capital hu- y estandarizada, a los diversos
mano en movilidad | actores con el fin de evaluar el
eléctrica avance de la movilidad eléctrica a

nivel nacional.

b) Promover el desarrollo de un
programa de capacitacion en-
focado a los funcionarios publi-
cos y tomadores de decisiones
responsables de intervenir en la
planeacion e implementacion para
las comunidades mas vulnerables,
ciudades y zonas metropolitanas.
c) Promover el desarrollo de
estimulos fiscales temporales

a empresas que inviertan en el
desarrollo de tecnologia de movi-
lidad eléctrica, con el objetivo de
impulsar una industria nacional

a) Participar desde las a) Colaborar con universi-
facultades federales de | dades publicas para que in-
SEMARNAT en la admin- | corporen en sus programas
istracién del organismo | académicos, perfiles espe-
publico descentralizado | cificos conformes con las
denominado Litio para necesidades de la industria
México, cuyo objeti- de la movilidad eléctrica.
vo es la exploracion,
explotacion, beneficio

y aprovechamiento del
litio, ubicado en territo-
rio nacional, asi como la
administracién y control
de las cadenas de valor
econdémico de dicho
mineral, para promov-
er el aprovechamiento
sustentable del recurso
por su importancia en
la movilidad eléctrica en
la construccion de las
baterias eléctricas.

competitiva.
8. Gestion de la a) Promover la gestion de las a) Monitorear y evalu- a) Mantener espacios ac-
comunicacion y aplicaciones moviles para infor- ar la incidencia de las tivos de difusion y comu-
difusion mar sobre la ubicacion de las acciones de la ENME en | nicacion de la movilidad
estaciones de carga. la poblacion. eléctrica en México.

¢ Plan de implementacion

Se sefiala la relevancia de trabajar de la mano con
diversas entidades gubernamentales de diversos
niveles, asi como con la banca de desarrollo, y crear
colaboraciones con las secretarias de medio ambi-
ente, energia y movilidad de las entidades federati-
vas, asi como promover que los estados y sus muni-
cipios creen sus politicas y planes de desarrollo para
contribuir con las metas de la ENME.

Asimismo, se sefiala a la iniciativa privada como re-
sponsable del aprovechamiento de las oportunidades
y programas que permitan capacitar y comenzar con
la transicidn tecnoldgica.

Por su lado, los organismos internacionales pueden
ayudar al intercambio de mejores practicas interna-
cionales que sean aplicables en México, mediante
apoyo financiero y de recursos humanos.

e Grupos de Trabajo Especializados. Evaluacién y
Monitoreo

Para la implementacién a corto plazo de las lineas
de accidn de los 8 ejes antes mencionados, se cuen-
ta con 5 GTE que trabajaran en coordinacién con la
SEMARNAT para apoyar en la revision y el seguimien-
to de las metas de la ENME. En ese sentido, partien-
do de las acciones de los ejes, se debera elaborar un
plan de accién que asegure el cumplimiento de sus
metas por cada grupo.

Se prevé que el Plan de Accién programado y sus
indicadores de seguimiento sean revisados cada 3
afios y, de ser necesario, actualizar sus metas.

Se ha definido que la coordinaciéon general de to-
dos los GTE, esté a cargo de la Direcciéon General de
Politicas para la Accion Climatica de SEMARNAT, y
para el liderazgo se consideraran al menos 2 perso-
nas co-lideres, una persona que sera del sector pu-
blico y otra persona que sera propuesta o voluntaria,
desde el sector privado.

La ENME utilizara como esquema de seguimiento y
monitoreo el Grupo de Trabajo de Politicas de Miti-
gacion (GT-MITIG), perteneciente a la Comisién In-
tersecretarial de Cambio Climatico, a través de un
Subgrupo de Trabajo de Movilidad Eléctrica que es el
mecanismo permanente de coordinacién de acciones
entre las dependencias de la Administracion Publica
Federal en materia de cambio climatico. Los resulta-
dos y avances seran reportados a la SEMARNAT.

En Sanchez Devanny nos ponemos a sus ordenes para
discutir cualesquier tema o inquietudes derivados del
Anteproyecto. Asimismo, asistirlos para brindarles
acompafiamiento legal sobre los posibles alcances
y efectos del presente Anteproyecto en su respec-
tiva industria, asi como para apoyarlos en cualquier
tema sobre el proceso de Analisis de Impacto Regu-
latorio de la misma.
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